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Secteur Est Aménagement de I’Avenue du Parisis

1. PREAMBULE 2. DESCRIPTION DU PROJET

Le résumé non technique est une synthese de I'étude d'impact sur I'eneinoemt. Son objectif est de 2 1. LOCALISATION DU PROJET
vulgariser et defaciliter la prise de connaissance par le publides informations contenues dans I'étude
d’'impact. Il doit reprendre, sous forme syntlygte, les éléments essentiels et les conclusions de chacune

des parties de I'étude d'impact. Situé dans le sudst du Val d’'Oise, le projetsecteur EstAménagement de I’Avenue du Parisisprévoit
la requalification de voiries existantes(RD 316 et RD 125) et leréation de voiries nouvellesentre la
L’étude d’'impact vise a analyser les conséquences positives et néghtipesjet sur I'environnement et RD 301 a Groslay et la RD 84 a Bonneuil-en-France, sur 5 communes : Grostajle§aGarges-lés-

sur la santé, a présenter les mesures de suppression, de réductenast échéant, de compensation des  Gonesse, Arnouville, Bonneuil-en-France.
impacts négatifs, et a évaluer son utilité pour la collectivite.
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La création du Secteur Est Aménagement de I'’Avenue du Parisis, objet de ce dossier d’enquéte, est
réalisée soumaitrise d’ouvrage du ConseiGénéral du Val d'Oise
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Figure 1: Localisation de I'aire d’étudeau sein du Val d’Oise
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Secteur Est Aménagement de I’Avenue du Parisis

2.2  OBJECTIFS DU PROJET Le projet de I’Avenue du Parisis poursuit le double objectif de répondre a un besoin global delilité
et de concevoir un projet d’'urbanisme pour le territoire.
Le projet daménagement du secteur Est de I'Avenue du Parisis réparasiurs objectifs dont les L’historique du projet est développé awB8Principales solutions de substitution examinées et raisons du
principaux sont les suivants : choix du projet.
Effectuer une liaison routiere est-ouest dans le département du VdlOise 2.2.1. Principes d’aménagement par grandes sections
Le Val d’Oisesouffre du fait que le réseau routier est majoritairement orienté verssPhes déplacements Les principes d’aménagement sont déclinés par 4 grandes sections

« latitudinaux » au sein du département sont trés difficiles.
Secteur de I'entrée de Sarcelles,
L'objectif de ce projet dAménagement du Secteur Est de I'Avenue du Pesisidonc defaciliter les

déplacements Est-OuestLe projet répond a cette demande historique de liaison Est-Ouest geicat - Le parc des Pres-sous-la-ville,
prés d'un siécle. : .
Les abords du quartier des Locheres,
La vallée du Petit Rosne.
Favoriser le dynamisme économique du département du VdlOise

En facilitant la mobilité et I'accessibilité, le projet du Secteur Est de ’Aménagement dalidwr Parisis
a également pour objectif de favoriser le dynamisme économique.

En effet, le projet vise a contribuerralier entre eux les principaux pbles de population et d'activités
favorisant ainsi le dynamisme économique.

Par alilleurs, le projet est considéré par le Contrat de Développemenitored (CDT) Val de
France/Gonesse/Bonneuil comme une future dorsale d’urbanisation autour de laqieetieukent
différents projets du territoire.

Participer au désenclavement des centres-villes

Le projet participera également au désenclavement des centres-villeseffen actuellement, les
communes concernées par le projet sont mal desservies, et relativeemelavées. Cette situation
constitue aujourd’hui un frein au développement de ces communes.

A ce sujet, lesecteur Est de I'avenudu Parisis est concu de maniereéuire I'effet de coupure urbaine
dont souffrent actuellement les secteurs concernés. Les coupures visuelfesmcdbnnelles seront
atténuées par la nouvelle avenue qui perméabilidemliaisons dans le territoire. L’atténuation de I'effet
de coupure rendra le tissu urbain plus lisible et réduira I'effet d’éloignement qu'il peutrcause
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Secteur Est Aménagement de I’Avenue du Parisis

Secteur 1, I'entrée de Sarcelles

val
d’oise

le département

Enjeux et contraintes d’aménagement

Conserver la liaison verte est-ouest,

Connecter les centralités du territoire : Le quartier des Locheres
centre commercial MyPlace, Les Lochéres au quartier Chantepie,

Favoriser et faciliter les circulations douces face au noeud routier
représente I'entrée de Sarcelles,

Maitriser les zones intermédiaires classées en zoestinées a étre
urbanisées a plus ou moins long terree aux OPL (programmation €
prescriptions),

Maintenir les liaisons vers le college Chantereine,
Désenclaver la résidence Malesherbes.

Garantir la fluidité du trafic.

Secteur 2, le parc des Prasusla-ville

Enjeux et contraintes d’aménagement

Faire du Secteur Est de I'avenue du Parisis un lien et *
une coupure entre les tissus, |

Conserver la liaison verte est-ouest,
Renforcer I'attraction de la base de loisirs,

Renforcer la perméabilité du centre sportif.

Zome en ot R e P
& o Coltegenyote 4. ovperment sportt
4 Commerces [[] pating

L 2 Administration

ENIEUX
0 0 8 P Grands aves urbaim Eipace wubible
® & & Ouverture des s
BB N Temewas BB W hame

— ot e dnivates

Contunté uibane

Principes d’aménagementetenus

ZAC de I'Entredeux permettra d’assurer la poursuite de la coulée v
entre le parc urbain et les installations sportives et a plus grande éc
entre le Parc de La Butte Pinson et la vallée du Petit Rosne

Connexion entre le présent projet et la RD 301 assurée par un carrg
a feux peu consommateur d’espace

Entrée de Sarcelles aménagé comme un espace public

Future voie de desserte de la ZAC de I'Entre Deux et itinéraire
doux de 'Avenue du Paisspermettent de créer un axe vert structura|
au cceur de la ZAC

College Chantereine & Résidence Malesherbes subissent des nuig
sonores dues a l'avenue du Parisis et nécessitent des proteq
acoustiques. Le principe d’aménagement retenu est de gsep des
protections acoustiques en accord avec les enjeux urbains du secte

=

Principes d’aménagement retenus

L’Avenue du Parisis créela couture» entre la base de loisirs et I¢
terrains de sport.

Les emprises réservées, aujourd’hui en friche seront reconverties
prairie de fauche avec des bosquets, raccordant la Base de Lois
nord de I'’Avenue, et le centre sportif Nelson Mandela.

L'accés au parking de la base de loisirs est maintenfau niveaudu
carrefour Paul Langevin).
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Affirmer le p6le gare de Garges-Sarcelles,

Connecter les équipements de sports entre eux (futurs

Minimiser la coupure de la voie SNCF,

Intégrer les mesures de protection acoustique.

Désenclaver le quartier de la Dame Blanche Nord,

Faire une entrée qualitative d’Arnouville et de Garges,

Aménagements hydraulique, écologiques =t

Maintenir les coulées vertes est-ouest et nord-sud,

Gérer les covisibilités avec le chateau d’Arnouville.

Préservation et '
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2.3. PRESENTATION DU PROJET

2.3.1. Caractéristiques de la section courante

Le projet du Secteur Est de I'’Avenue du Raréspour extrémités le carrefour de la RD 301 a Groslay et le
carrefour de la RD 84a a Bonneuil-Erance. D’une longueur de B0 m, il traverse les villes de Groslay,
Sarcelles, Garges-les-Gonesse, Arnouville et Bonneuil-en-France.

Le projetfait 'objet de réaménagement de voies sur 1,7 kmmais également de laréation d'un tracé
neuf sur 3,8 km Desliaisons doucessont aménagées sur la totalité du linéaire.

Figure 2 : Création de voies nouvelles et réaménagement de voedstantes

Le projet se compose d’'une fea courante de2x2 voiesavec des voies de 3 m de largeur (largeur
minimale pour ce type d’aménagemerst)ir une grande partie de son linéaire, a I'exception du carrefour
Entrée de Sarcelles au carrefour RD 316-RD 125 ou la section courante pas8eveie&xavec également
des voies réduites de 3 m de large.

Des liens en modes doux sont créés entre les nombreux espacedegelisux de loisirs, des sentiers de
promenade,...de lI'ensemble des territoires traversés. Par ailleurs, les trottoirs aménadgigis,
garantissent une bonne accessibilité qnersonnes a mobilité réduite.

Pour les pistes cyclables, et voies vertes, le projet a été pensél'oatigue de créer de nouveaux
itinéraires cyclables en cohérence avec les itinéraires déja aménagés daestdedu territoire et
notamment avec le schéma départemental cyclable . Il s'agit d’'une ¥oliante du ConseilGénéral
d’encourager le rabattement du vélo par la réalisation de ces nouveausaitie cyclables. D’ailleurs, le
projet devrait permettre de faciliter les échanges avec les communesrdéms par le projet, rendus
aujourd’hui difficiles comptéenu des niveaux de trafics élevés et en I'absence, d'aménagements cyclables
continus.

2.3.1.1.Création de la voie nouvelle

Sur lacréation des voies nouvellede projet consiste a :

créer une avenue entre la RD 301 et le carrefour Entrée de Sarcelles asZeowérculation
dans les 2 sens séparée par un terre-plein central;

créer une avenue entre le carrefour Refuzniks et la RD 84a a 2x2 viugeg@e des carrefours
dans un soucd’intégration du projet Secteur Est de I'’Avenue du Parisibeulevard urbain
avec intégration de modes actifs (marchevélo) et d’espaces vert

créer une voie nouvelle dédiée atixculations doucesentre le carrefour d’entrée de Sarcelles
et le carrefour Paul Langevin dans un souci de sécurisation des usagers.

Lescaractéristiquessont les suivantes

les futures voies de circulation seront larges de 3 métres séparées par un terre-pleih) cent
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des voies piétonnes seront réalisées tout au long de [litinéraire rensaccessibles aux
Personnes a Mobilité Réduites (PMR) ;

le projet prévoit 'aménagement de pistes cyclables sur 'ensemble dé, tea continuité des
pistes cyclables déja existantes.

Sur cette portion en tracé neuf, le profil engjoritairement en remblai par rapport au niveau du Terrain
Naturel de la RD 301 au carrefour d’'Entrée de Sarcelles ainsi qu’entretla da carrefour Entrée de
Garges et la RD 84a.

En revanchele tracé est majoritairement en déblaientre le carrefour des Refuzniks et la sortie du
carrefour d’Entrée de

Le profil en long de 'avenue du Parisis a yeste maximale de 4 %

2.3.1.2.Section réaménagée

L'’Avenue du Parisis partagen partie son tracé sur I&D 316
existante, actuellement a 2x2 voies. Elle étargie dans les deux sens de circulation a 2x3 voies

De méme, un réaménagement de RD 125 sera réalisé entre le carrefour RD 336RD 125 et le
carrefour Refuzniks, econservant 2x2 voies comme |'existant et en ajoutant des voies pour les modes
doux

Dans un esprit urbain, des circulations douces, piste cyclable et cheminememn, mséront intégrés a cet
aménagement.

Des espaces verts seront améés le long de I'avenue du Parisis.

S’agissant de I'élargissement d’une voie existalegrofil en long de la voie sera trés proche de celui de
I'actuel

Les vues en plans et les profils en travers sont détaillés aux pages suivantes.
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Figure 3 : Caractéristiques de la section courante
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Carrefour

Carrefour ZI de la Muette : section de 1 005
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: section

: Circulation douce du carrefour

Figure 4 : Caractéristiques de la section courante sur le trac&uf
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Figure 5 : Caractéristiques de la section courante sur le sectede réaménagement de voies (élargissement de la voirie)
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Tableau 3: Synthése des enjeux et des sensibilités de 'aire d'étude
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5.1. PREAMBULE

5.1.1. Objet du chapitre

Conformément a l'article R.122 du Code de I'Environnement, en application des articles L1122
suivants du Code de l'environnemente chapitre présente dans le cadre du projet Secteur -Est
Aménagement de I’Avenue du Parisis

une analyse des effetsnégatifs et positifs, directs et indirects, temporaires et permaseat
court, moyen et long terme, du projet sur I'environnement, tant pendant la plvas@ux que
pendant la phase exploitation, ainsi qliaddition et l'interaction de ces effets entre eux ;

les mesures prévuespar le pétitionnaire ou le maitre de I'ouvragen application de la
doctrine ERG pour :

1. EVITER les effets négatifs notables du projet sur l'environnement ousdaté
humaine ;

2. REDUIREIles effets n'ayant pu étre évités ;

3. COMPENSERlorsque cela est possible, les effets négatifs notables du mojet
I'environnement ou la santé humaine qui n'ont pu étre ni évités ni suffigeent
réduits. S'il n'est pas possible de compenser ces effets, le pétitienaaite maitre
d'ouvrage justifie cette impossibilité.

une présentation des principal@sodalités de suivi de ces mesurest du suivi de leurs effets,
afin de vérifier les engagements pris et adapter les mequoasen améliorer 'efficacité

une estimation des dépensesorrespondantes.
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5.1.2. Rappel de la phase travaux

La phase de travaux comprend :
toutes lesopérations nécessaires a la construction de la plate-forme routiéiges travaux
préparatoires, les terrassements et la réalisation des chausséesrages), aux modes doux,
depuis la prise de possession des terrains jusqu’a la pose des panieesigralisation et des
glissiéres de sécurité ;
lesaménagements hydraulique®t unréseau de collecte d’eau plulgg

lesaménagements paysagers

lesmesures écologiques

Lesprincipaux enjeux liés a I'organisation des travaugont les suivants :

assurer les conditions de sécurité pour les riverains et les tiers ;

prévoir lesperturbations consécutives aux travaux sur l'accessibilité et les dématemu
sein des communes concernées, notamment la desserte des moyens de secours ;

maintenir un acces aux véhicules particuliers vers les quartiers concernés par les travaux ;
condlier 'avancement des chantiers avec les conditions d’environnement enumifieain et
la présence d'axes trés circulés (les travaux les plus contraignants pour latioimcseront
réalisés de préférence hors période de pointe) ;

préserver I'environneent ;

organiser les interfaces avec les autres projets ;

préserver la commodité du voisinage (bruit, vibrations, qualité de I'air...)

assurer la salubrité publique.

Le projet sera conforme aysrescriptions environnementales édictées par le Plan Qualité Chantier
(PQC) du département du Val d'Oj= le Plan Régional de Prévention et de Gestion des Déchets.

La durée totale des travauxest estimée a envirob ans (début en 2016 pour une mise en service en
2022).

5.1.3. Rappel de la phase fonctionnelle

Le projet du Secteur Est de I'Avenue du Parisis, d'une longueubs 5@0 m débute du
Carrefour de IaRD 301a Groslay et se finit au carrefour de RD 84 a Bonneuil-en-France, traversant
également les communes de Sarcelles, Garges-lés-Gonesse et Arnouville.

Le projet se compose :
d’'une section courante de 2x2 voieavec des voies réduites de 3 m de large sur une grande
partie de son linéaire, hormis du carrefour Entrée de Sarcelles au carrefour RD 316-BD 125
la section courante passe en 2x3 voies avec également des voies réduites de 3 m de large.
de 11 carrefoursdont 6 sont réaménagés et 5 autres créés ;
d’'un aménagement ddiaisons douceslargement arborées et végétalisées situées de part et
d'autre de la plateforme routiére ainsi que celui d’'une voie spécialement eédiéx
circulations douces en décroché de la section courante entre le carrefour EntréecdbeSaet
le carrefour Paul Langevin.

Lamise en servicedu Seceur Est de I'Avenue du Parisis est prévueea2

Etude d'impact




5.2. EFFETS DU PROJET SUR LE MILIEU PHYSIQUE ET MESURES ASSOCIEES ~ 5-2.1.3FEffets de la phase fonctionnelle et mesures

5.2.1. Le climat

Le faitd’améliorer la fluidité du trafic peut conduire a une diminution de I'émission de gaz

5.2.1.1.Rappel des enjeux et mesures d'évitement a effet de serre et participer aux politiques|déde contre le réchauffement climatique.

Les données climatiques sont caractéristiques d’'un climatrigéa dégradé. | aucune mesure n'est necessaire |

Aucune mesure d’évitemenne peut étre mise en place face au climat. _ _ _ _ - .
Le projet entraine la création de nouvelles infrastructures et risg@gemodifier par augmentation le

nombre de véhicules en circulation. Certains gaz émis par les véhiculesilp@ront le secteur Est de

I’Avenue du Parisis interviennent dans les effets de serre (Cf. § Air et santé).
5.2.1.2 Effets des travaux et mesures

Aucune mesure n'est donc nécessaire

La météorologie locale ne fait pas apparaitre de phénoménes climatiquegtiexcels ou
de microclimats particuliers

Toutefois le chantier peut étre perturbé voire arrété, en cad’événement climatique exceptionnet
déficit pluviométrique d@éficit d’approvisionnementsécheresse des sols) ou inversement de longs et forts
épisodes pluvieux (difficultés en term@'assainissementpu encore des longs ou forts épisodes de grand
froid (difficultés lors des travaux de terrassements, sur les réseaux ou lesdogpat

regles de bonne pratique
conformes a la réglementation en matiére de rejets atmosphériques

Le principaleffet indirect du chantier de construction sur le climat est lid'éffet de serre du fait des
rejets de C@dans I'atmosphére @& engins de chantiers ; le moteur Diesel, le plus utilisé, est un fort
émetteur de gaz a effet de serre.

La phase chantier entrainera également uperturbation de la circulation des usagers sur les voies de
circulation a proximité du chantier ce qui pourra se traduire par aésngements de parcourset des
phénoménes de congestion entrainant localement wgele augmentation de I'émission de gaz a effet
de serre.

bonne organisation de chantierpeut permettre de réduire les émissions de gaz a effet de s
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5.2.2. Le relief

5.2.2.1.Rappel des enjeux et mesures d’évitement
Le relief est marqué par la vallée du Petit Rasae sein duquel le projet devra s’insérer.

Le relief ne présentant pas de rupture de pente importaatesune mesure d’évitemenn’a pu étre mise
en place.

5.2.2.2 Effets des travaux et mesures

Lesaffouillements réalisés durant les travaux ainsi questeckage temporairenécessaire
aux matériaux de construction et aux terres excavées peut avadffansur le relief. Ces travaux sont
inhérents a la mise en place d’'une structure de chaussée. De plus, le projeitgeéréalisation d’'une
«digue » et de sibassins de rétention

Figure 23 : Profil en long section existante : RD 316RD 125- Carrefour Refuzniks
Les déblais générés asivieront un volume d’environ 32570 n? dont 106 970 rhliés au volume des

bassins hydrauliques et les décapages 40 510 projet est don@xcédentaire en matériaux les

remblais avoisinant les 135 000 mdont 29 600 mpour les merions. Les principales modifications du relief se situent au niveau de la création #eidanouvelle, entre le

Carrefour de Refuzniks et le Carrefour de Garges ou le projetsitecdss déblais et entre le Carrefour de
Garges et la RD 84a ou le projet nécessite des remblais.

Terrain Naturel (TN), ce qui permet df

a lintérieur des emprises routieresou a défaut dans des milieude faible sensibilité
écologique(

Les travaux liés au projet vomiodifier I'altimétrie du secteur au niveau de la reprise de la section
existante par des modifications du micro relief.

Figure 24 : Profil en long section voie nouvelle : Carrefour RefuzniksCarrefour de Garges
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pente maximale de 4 %et minimale de 0.50 %, son rayon
saillant maximal est de 5 000 m et son rayon rentrant maximal est de 2 500 m.

Les principaux impacts se situeront au droit dsuvrage routier, desbassins de rétention (déblais
ponctuels de terres), da vallée du Petit Rosne et du Croulet desmerlons/écrans acoustiques

| Terrain Naturel. |

5.2.2.3.Effets de la phase fonctionnelle et mesures

Les effets sur le relief seront visibles dés la fin des travaugrehtspermanents a court,
moyen et long terme mais restent toutefois trés ponctuels et modestes.

[ Aucune mesuren’est donc nécessaire.
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5.2.3. La géologie et la géotechnique
5.2.3.1.Rappel des enjeux et mesures d’évitement

Les terrains rencontrés, constitués de roches marneuses et de formatipesuges reposant sur des
formations calcaires ou sableuses, ne révélent pas d’incompatibilité majeues an projet
d’infrastructure linéaire. Néanmoins, la présence d’anciennegi@as souterraines est avérée dans
certaines communes de l'aire d’étude et la présence d’argiles confére une certainditéstals sols.

5.2.3.2 Effets des travaux et mesures

Les effets sur le sol et le sous-sol sont essentiellement liés aux zoneernées pas les
opérations de terrassemenet decréation des bassins hydrauliques

Dans lecas de la reprise de la voirie existanteles formations géologiques en surface ont déja été

modifiées. Le profil en long de la voirie ne sera guerginalement modifié. On peut donc considérer que
I'impact sur les formations géologiques en général est faible.

En revanche, dans leas de la création de voirie neuvg’effet sur les formationgéologiques serplus
important. Néanmaoins, seules les couches superficielles seront concernées, le déblai madrisagé
au stade actuel étant de I'ordre de i)

équilibre du mouvement des terresentre déblais (mise e

études geotechniques
mesures de confortement
stabilité de la plateforme routiére. Celles-:

assainissementmis en place permettra de gérer les eaux de maniére a ce guénfdtration

5.2.3.3.Effets de la phase fonctionnelle et mesures

Compte tenu des caractéristiques des formations géologiques, les @dfetisavaux sur la
géologie ne sont pas réversibles a court terme. Les effets sur la géolagéetechnique seront visibles
dés la fin des travaux et seropermanents a court, moyen et long termemais restent toutefois trés
ponctuels et modestes.
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5.2.4. Les eaux de surface et le risque d'inondation
5.2.4.1.Rappel des enjeux et mesures d’évitement

Le Petit Rosne et le Croult sont ldsux cours d’eau naturelsecensés. Leur qualité est jugée médiocre a
mauvaise ces derniéres années. Leur objectif est un bon état global d’ici 2027.

Le Petit Rosne fait I'objet d'uprojet de renaturation dans le cadre duqueés intéréts écologiques et
paysagers sont importants L'infiltration des eaux non traitées conduirait & une pollution de la nappe
alluviale du Petit Rosne et par conséquent du ruisseau.

Le Petit Rosne est soumis a des débordements dans la vallég.ldaesins ont déja été créés pour lutter
contre le risque inondation (régulation des débits en cas de ciad)assin d’Arnouvlle et le bassin de
la Huguée

Pour rappel, legrincipes d’'aménagementonstituantdes mesures d’évitementsont les suivants :

En aval du projet ne pas aggraver les conditions actuelles d’écoulenmnir ne pas
augmenterles débits au niveau du réseau d’'assainissement pluvial du Départemelat de
Seine-Saint-Denis : collecteur de la Morée ;

En amont remous inférieur & 1 cm au droit des zones urbanisées, soit en ateols voie
d’acces au complexe sportif sur le Croult et en amont de |e8B&Dsur le Petit Rosne, et a
proximité des nouvelles constructions en aval du bassin de la Huguée.

Figure 25 :
Localisation des
principes
d’aménagement

5.2.4.2 Effets des travaux et mesures

Les travaux sont susceptibles d’engendrme pollution sur la qualité des eaux de surface
Ces pollutions éventuelles peuvent avoir plusieurs origines :

les installations de chantier (risque de rejets direteaux de lavage, d’eaux Uségs)
les risques de pollution par une mauvaise gestion des déchets de chantier ;

les produits polluants susceptibles d’étre manipulés ou stockés (hydrocarpeistures, ...)
sur la base travaux ;

le lessivage des zones en cours de défrichement et de terrassement ;

la formation de matiéres en suspension issues des stocks de matédas passages des
engins ;

['utilisation des matériaux de constructign

I'utilisation des produits a base d’hyatarbures entrant dans la composition des matériaux de
chaussée (bitumes, enrobés, ;..)

les éventuels rejets d’hydrocarbures provenant des engins de travaux [feblicas de fuites
d’engins) ou des centrales de fabrication des enrgbés

les incidents dehantier (lors de I'approvisionnement en carburant ...).

Les risques de pollution sont principalement l&4'entrainement de particules finesdu terrain par le
ruissellement des eaux de pluie et le remaniement des sols duespauations de terrassemeniapport

de matiéres en suspension) et acleculation des engins(poussiéres). Elles provoquent ysalution de
type mécaniquenéfaste pour la végétation et la faune aquatiques car elle esegtible de provoquer un
colmatage des fonds des cours d’ebuest difficile d’estimer le flux de matiéres en suspension pouvant
étre produit au niveau d’'un chantier.

analyses de la qualité des eauxie rejg¢ a I'exutoire des dispositifs d’assainiss:in
d’évaluer l'efficacité de I'assainissement provisoire
déceler une éventuelle pollution accidentellgle prélévement e

réaliser autant que faire se peut les ouvrages définitifs
de collecte et d’assainissemenie plus tt possible.
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stationneme:

précautions d’'usage des substances poliesn

récupération des huiles de vidange et liquides polluants des engins dans do

Le second facteur de risque est celui d’'une pollution liée dnaident de chantier (accident quelconque
ou faussemanceuvrg. La pollution accidentelle peut induire desgjets d’effluents (généralement chargés
en hydrocarbures : gazole, huiles de graissage) vers le milieu naturel téceptétre fortement
préjudiciable pour les milieux aquatiques(mortalité piscicole et/ou altération de la qualité des cours
d’eau récepteuls

Les risques de pollution restealéatoires et difficilement quantifiables .

plan d’organisation et d’intervention sera mis en place en cas de pollution accidentelle. En c{

D’un point de vue quantitatif, I'organisation du chantier engendre umaodification des conditions
d’écoulement de I'eauliée notamment au compactage ou a I'imperméabilisation, méme temporaire, de
sols, et au nouveau cheminement de I'eau. €t peut alorsaugmenter le risque d’inondation.

De plus, en cas de pluie, des matériaux issus des terrassementnpétre transporté, eensablerles
réseaux urbains opolluer les cours d’eau aménagés (le Petit Rosne) ou localisés en aval (le Croult).

création de bassin temporaire en début de
travaux

filtres a pallle,

Photographie 1 : Bassin provisoire muni de filtre gaille
(INGEROP- chantier BPL)

5.2.4.3.Effets de la phase fonctionnelle et mesures

La phase exploitation du projet peut engendrer des effets quifditesur les eaux
superficielles par pollution, qui peut étre de trois types :

Pollution chronique, essentiellement liée au passage des voitures et des camions, cauélée
nombre de déplacements sur I’Avenue du Parisis notamment.

Pollution saisonniére essentiellement liée a l'utilis&in de produits phytosanitaires, utilisés
pour le traitement des abords de la voirie et des espaces vagg(g, herbicides), et de sels
de déverglacage (produits a base de chlorure de sodium ou de chlorure de magnésium).

Pollution accidentelle, générée suite a un accident quelconque (incendie, accident routier,
déversement inopiné, etc.) et pouvantiuire des rejets d’effluents vers le milieu récepteur.

Le risque d’accident n'est pas nul. keénario le plus pessimisteconsisterait en un enchainement de
conditions défavorables : pollution accidentelle non décelée au niveau des voréemgees, juste avant
un orage exceptionnel, en période d’étiage, ...

prises en compte dans la conception du projett sont
mutualisées avec les mesures mises en place pour contrer les impacts quantitatifseauxe
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guantité des eaux a la confluence du Croult
et du Petit Rosne De plus, le projet supprimera d'importantes zones de stockage siéamont du
bassin de la Huguée. Une augmentation des déb#@spdinte a I'aval du bassin de la Huguée sera
envisageée.

Figure 26 :Vue en plan d’un bassin paysager a ciel ouver

aménagements hydrauliques et d’assainissemeproposés afin de réduire les effets du projet §

Dispositions du fonctionnement hydraulique et d’assainissement généraidoptées :

0 réseau de collecte de type séparatif

réseau de collecte étanchau droit des zones considérées comme vulnérable ;
0 contréle systématique
Figure 27: Coupe type d’'un bassin paysager a ciel ouver

la chaine de traitement avant rejetcomportera :

un dispositif de by-passfin d’isoler une éventuelle pollution accidentelle

unegrille destinée a retenir les principaux corps flottants (déchets; ...)

un voile siphoide(lame de déshuilage) permettant de retenir I'essentiel des surnageants
Figure 28: Vue en plan d’'un bassin enterré

une surverse(ou évacuateur de crue) ;

un dispositif de vannagea fermeture manuelle en cas de pollution accidentelle.

Les bassins de rétention assureront ures forte décantation,

Figure 29: Coupe type d’'un bassin enterré

d’une piste d’accés au fond pour le curage et I'évacuatiorbdass.

L'ensemble des aménagements paysagers font I'objet dhiégration paysagere
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S ..-....--

réaménagement du bassin de gestion des crues existant du parc d’Arnouville
En application de l'article 214 du Code de
dossier loi sur I'eau

Principe de gestion des eaux pluviales

Tableau 4 : Points de rejets projetés

La gestion des eaux pluviales sera assurée passainissement gravitaireavec m
le traitement de la pollution.
L'écrétement des débitsse fera par I'intermédiaire du bassin d’Arnouvil@nsi que des bassiris

Figure 30: Principe d’assainissement mise en place dans le cadre du projet
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autres propositions d’'aménagementsgui seront précisés dares dossier au titre de La Loi sur I'Eal

L’agrandissement du bassin du Parc d’Arnouville

Figure 31 : Agrandissement du Bassid'Arnouville

Cet agrandissement du Bassin d’Arnouville permettra de
0 mettre en ceuvre le volume nécessaire a I'écrétement des eaux de la;voirie
0 compenser les volumes déstockeés par le remblaiement de la zone inondable.

Le Croult

'aménagement d'une chute

remise a I'état naturel du
Croult

rétablissement des écoulements
sous I’Avenue du Parisis par un cad

Figure 32 : Aménagement du Croult

Le Petit Rosne

Il est proposé de dériver le Petit Rosne sur un linéaire d’endrdri

Figure 33 : Dérivation et Renaturation du Petit Rosne
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Le Bassin de la Huguée
Au droit du bassin de la Huguée, le but des aménagements esbugerver un fonctionnement parn
surversedans le bassin de le Huguée avec préserveiion
rétablir la
continuité hydraulique et écologiquesur le cours d’eau.

Compte tenu des phénoménes d’érosion des bergas si

Supprimer I'échangeur hydrauliqgue a 'amont du bassin de la Huguée

Créer une surverse vers le bassin de la Huguéa niveau de la conflue

Mettre en place un ouvrage en aval de la confluence du Croult et du Petit Ros
permettant de contrdler les débits passant par le bras de dérivatioBrdult. Cet

Figure 34: Phénomeéne d’érosion deberges sur le Croult

L'étude hydrauligue a modélisé les aménagements pour une crue centennale et déc&medmclusion,
les aménagements routiers projetés n’engendreront pas d’aggravation des débits de pointeasal du
projet pour la crue centennale et décennale.
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5.2.5. L’hydrogéologie
5.2.5.1.Rappel des enjeux et mesures d’évitement

Deux masses d'au sont identifiées au niveau du sous-std masse d'eau déEocene du Valoiset de
I’Albien néocomien captif. Ces deux masses font I'objet d’un suivi dans le cadre du SDAGE du bassin
versant de la Seine et des cours d’eau cotiers normands.

La nappe dd’'Eocene du Valois, de faible profondeur, posséde un état chimique médiwas sa qualité
permet tout de méme son exploitation pour I'eau potable. Lgspea de I'Albien et du Néocomien sont
quant a elles bien protégées par une épaisse couche argileese.objectif est I'atteinte d’'un bon état
chimique et quantitatif en 2015 selon les critéres définis par la DCE.

5.2.5.2 Effets des travaux et mesures

Le risque de pollution en phase travaux des eaux souterrainédezgique au risque de
pollution des eaux de surfaceEn effets, la nappe de 'Eocéne du Valois apparait sensible par raguport
éventuels accidents de chantie(infiltration et pollution de la masse d’'eau).

Desrabattements ponctuelssur la nappe alluviale du Petit Rosne et du Croult sont a prévoir en phase
travaux.

études hydrogéologiquesseront menées dans le cadre de [larticle214-1 du Code d
d’apprécier finement les impacts sur la ressource en eau seutaine.

Lesmesures de réductiorde la pollution en phase travaux sadentiqgues aux mesures prescrites pou
les pollutions des eaux superficielles

A priori, le projet n'est pas de nature a modifier les écoulements des sauterraines, aucun déblai
n'étant réalisé dans les niveaux aquiféeres.

étude hydrogéologiquesera toutefois réalisée dans le cadre de l'articl14-1 du Code d
I'environnement et permettra dpréciser les mesures a prendre en compte
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5.2.5.3.Effets de la phase exploitation et mesures

La phase exploitation du projet peut engendrer des effets quifditesur les eaux
souterraines par pollution, qui peut étre de trois types :

Pollution chronique, essentiellement liée au passage des voitures et des camions, cauélée
nombre de éplacements sur I’Avenue du Parisis notamment.

Pollution saisonniére, essentiellement liée aux traitements et aux sels de déverglacage de la
voirie et de ses abords immédiats.

Pollution accidentelle, due majoritairement a des accidents de voiture ou de camions
transportant des substances polluantes.

création de BTC spécifiques et de plusieurs bassi
multifonctions
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5.2.6. Les usages de la ressource en eau

5.2.6.1.Rappel des enjeux et mesures d’évitement

5.2.6.2 Effets des travaux et mesures

Le périmetre des travaux n'intercepte aucun périmetre de protection de gapta
d’alimentation en eau potable (captage souterrain ou prise d’eau darealessuperficielles). Les travaux
n'influenceront donc pas I'exploitation des easputerraines ou superficielles.

| Aucune mesuren’est donc & prévoir. |

Lors des travaux, le chantier nécessiteraa@zorts d’'eaupour les usages et opérations suivants :
base vie du chantier : alimentation en eau potable, WC et douches ;
a la fabrication des produits (le béton notamment) ;
a I'arrosage des pistes pour lutter contre I'émission de poussiéres
au nettoyage du matériel et des engins.

Tous les besoins en eau du chantier seront satisfaits pamlimentation a partir du réseau d’eau potable.
Aucun prélévement ne sera réalisé dans les nappes.

besoins en eau du chantier seront limitéglu fait de la taille du projet et de la durée du chant

5.2.6.3.Effets de la phase exploitation et mesures

Le projet n’a aucun effet en phase fonctionnelle sur les usages de la ressource en eau.
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5.2.7. Les risques naturels (hors inondation) limiter les
infiltrations d’eau, ainsi queles forages et les pompages d'eau

5.2.7.1.Rappel des enjeux et mesures d’'évitement

Les risques concernés sont :
Les travaux peuvent mettre a jourtdentuellecarriereset ainsiaugmenter l'instabilité du terrain.

le risque de retrait-gonflement des argiles ;

les dispositions suivanteseront adoptées :
le risque de mouvements de terrains ; - réalisationd'une étude de solpour détermine
la dissolution du gypse ; . adoption dedispositions constructives
le risque de remontéee de nappe. - éviter tout traitement du sol & la chaux ou au ciment ;
certains batiments a proximité de la voie pourront faire I'objet détat des lieux

5.2.7.3.Effets de la phase exploitation et mesures
5.2.7.2 Effets des travaux et mesures

L’ensemble du projet ainsi que les bassins hydrauliques semmus de maniére étanche
L'étude géotechnique préciseta risque de remontée de nappeet 'aménagement des afin d’éviter les échanges d’eau avec le milieu, ce qui empéchera de peswiEgRImouvements de terrain

bassins de rétention prendra en compges prescriptions de I'étude géotechnique, ce qui permettra de dans les secteurs argileux et marneux.
prévenir d’éventuels effets.

mesures prises en phase travayxermettront de ne pas aggraver le risque de mouvement de te
| L'infiltration des eaux de la plateforme au niveau des secteurs ary-
prohibée.

| Aucune mesuren’est donc & prévoir.

La réalisation des travaux peut avoir un effet kurisque de retrait-gonflement des argilesnotamment
par lapossibilité d’'infiltration d’eau de pluie qui est augmenté lors des travaux de terrassements ou les
sols ne sont plus protégés et ou l'infiltration de I'eau se fait plus facilement.

pas de
préconisations particulieres pour la réalisation d'une ligne routiérel
pas de prélevement d’eau n

d’apport d’eau

La réalisation des travaux peut avoir un effet sudissolution du gypse notamment par lapossibilité
d'infiltration d’eau de pluie qui est augmenté lors des travaux de terrassements ou lesisasont plus
protégés et ou l'infiltration de I'eau se fait plus facilement.
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5.3. EFFETS DU PROJET SUR LE MILIEU NATUREL ET MESURES ASSOCIEES

5.3.1. Impacts génériques de l'infrastructure linéaire
Les impacts potentiels d’une infrastructure de transport linéaire sur la faune sont les suivants
perte d’habitat de repos et/ou de reproduction pour la faune ;

rupture de corridors pauvant engendrer une perte d’habitat, un isolement de I'habitatdes
populations ;

mortalité liée au trafic par écrasement ou collision ;
pollution des milieuxet dérangement;
modifications des régimes hydrauliqueg/lobaux.

Ces différents impacts peuvent étre appréhendés sousngle temporel (phase chantier ou phase
travaux) etspatial (portée locale ou globale).

5.3.2. Méthodologie d’évaluation des impacts du projet sur les habitats et
les especes

L'évaluation qualitative et quantitative de l'impact du projet routier & égalisée selon la méthode
suivante :

1. Dans un premier temps, la nature de I'impact du projet sur les espéeces et milieux a étdicée
(destruction d’habitat, rupture des corridors de déplacement, dérangepegtufbation, collision,
pollution du milieu de vie).

2. Pour ces différents types d'impact, l'intensité des répercussions sumplesesset les habitats a été
évaluée suivant 4 criteres :

la sensibilité de I'espece considérge
la durée de I'impact (permamt ou temporaire) ;
la portée de I'impactortée régionale ou locale) ;

O O oo

la particularité éthologique ou écologique de I'espéce permettant de moduler I'impact.

3. Le croisement des 4 critéres exposés précédemment permet d'évaluer lidt@asihaque ature
d’'impact selon 3 niveaux

(0]

Impact faible : 'impact occasionne des répercussions réduites sur I'espéce ou I'habitat
concerné, engendrant une altération non significative des populations et ne remettant
pas en cause la conservation de I'espéce ou de I'habitat quesajud¢échele spatio-
temporelle considérée ;

Impact modéré: I'impact occasionne des répercussions non négligeables sur I'espéce ou
I'habitat concerné, engendrant une altération partielle des populationséahélle
d’étude considéréeams toutefois remettre en cause son maintien ou sa pérennité dans
la zone étudiée ;

Impact fort: I'impact occasionne des répercussions fortes sur I'espéce ou I'thabita

concerné, correspondant a une altération importante des populations evambu
remettre en cause sa pérennité.

4. L'impact global du projet est évalué en prenant en considération I'impact le plus discnihpoar

I'espéce.
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5.3.3. Présentation des nesures d’évitement mises en placen faveur de la faune, de la flore, des habitats naturels et des continuités écologiques

ME1 -
Adaptation des
périodes de
travaux
préparatoires

ME2- Prise en
compte des
habitats et des
especes
sensibles en
phasechantier

Mesures favoables a I'ensemble des
groupes

Mesurede préservation des amphibiens

Les zones humides et trous d’eau localisés aux ak
de la zone de chantier et non impactés de mani
directe seront repérés a I'aide d’'un balisage spécifi
afin de prévenir leur éventuelle destructic
accidentelle (principalement bassin d’Arnouville
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Mesures en faveur des hérissons

Mesures en faveur de la flore et de
habitats

Tableau 5: Mesures d’évitement mises en place
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5.3.4. Impacts sur les habitats naturels, les zones humides et la flore

Faible (destruction d’individu(s) de Souchet allongé, espe|

Risque de pollution accidentellepar des produits
MR1
.% Dépobts de poussieresur les feuillages par le passage des
o] MR1
o
IS
(&)
|_
Dégradation des milieuxadjacents a la zone de travaux,
ME2
Destruction d’habitats naturelspar effet d’'emprise directe
Chantier ME2
Destruction de 0,75 ha de zones humidewtamment due au
passage en remblai de I'’Avenue dans le bassin d’Arnouville ME2
5
S
S Destruction d’espéces patrimonialesnotamment le Souchet ME2
&
Prolifération d’espéces invasiveslue aux travaux
occasionnant des perturbations des sols et des remaniemern MR2
Banalisation et/ou fermeture des milieuxactuellement
c MR3
. . q)
Exploitation 3
£
& Prolifération d’especes invasives MR2

Compte tenu des mesures d'évitement et de réduction mises en ceuvredimpaprojet sur la flore et les habitats naturelsrdeureglobalement faible. Toutefois, un impact résiduel subsiste en raison de la destruction
d’habitats naturels et de zones humides présentant un intérét faunistique et/ou flarésfitps mesures compensatoires seront donc mise en ceuvre
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5.3.5. Impacts sur les insectes

Risque de destruction d’individuglarves et adultet
d’habitats favorables

g
@
o
3
o Risque de pollution accidentelle ME2
Chantier
=
Q Destruction d’habitats naturels favorables a I'entomofaune ME?2
g par effet d’'emprise.
o}
o
Pollution du milieu aquatique (habitat larvaire des Odonates
MR5 Traitement
=
N Q Risque de destructiond’individus par collision engendrant la

Exploitation b
£
()
a MRS Vitesse réduite sur le boulevard urbain

les délaissés routiers dont favorablea
I'entomofaune affiliée aux milieux prairiaux.

Malgré la mise en ceuvre de mesures d'évitement et de réduction esepbhantier, un impact résiduel subsiste en raison dddstruction définitive d’habitats naturels favorables a I'entomofauDes mesures
compensatoires seront donc mise en ceuvre.
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5.3.6. Impacts sur les amphibiens

Risque de destruction d’individus et de d’habitat$avorables

g
@
o
o
;‘:: Risque de pollution accidentelledu milieu aquatique ME2
|_
. Destruction d’habitats terrestresfavorables aux amphibiens
Chantier
ME2
5
S Destruction d’habitats de reproductionpotentiels par effet
€
& ME2
Pollution du milieu aquatique (habitat de reproductionpar

- les eaux de ruissellement de la chaussée chargées en pollu MRS
(]

Exploitation 3
£ destruction d’individus par collisionet
[0 . L, . . i s 2 .
o rupture des corridors écologiques MR4 Mesure en faveur des continuités écologiques

Malgré la mise en ceuvre de mesures d’évitement et de réduction eseptizantier, un impact résiduel subsiste en raison dedatruction définitive d’habitats naturels favorables aux amphibides mesures
compensatoires seront donc mise en ceuvre.
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5.3.7. Impacts sur les reptiles

Risque de destruction d’'individugLézard des murailles au

_% niveau du franchissement de la voie ferrée par I'’Avenue et Adaptation des périodes de travaux
o Orvet fragile au niveau des lisieres et des boisements dans |e
o . . 7
£ secteur de la ferme Lemoine et du bassin de la Huguée) par
(5] L, .
et écrasement etl’habitats favorables ME2
Chantier
Destruction d’habitats terrestres favorables aux reptiles par ME1
I
(]
S
£ Destruction d’habitats de reproductionpotentiels par effet
@ ME2
o
% Risque limité dedestruction d’individus par collision
Exploitation 8 rupture MR4 Mesure en faveur des continuités écologiques
% des corridors écologiques.
o

Malgré la mise en ceuvre de mesures d'évitement et de réduction emsepblantier, un impact résiduel subsiste en raison de la destructionitiéfird’habitats naturels favorables aux reptild3es mesures
compensatoires seront donc mise en ceuvre
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5.3.8. Impacts sur l'avifaune

Les corteges caractéristiques de la zdi&ude présentant les enjeux écologiques les plus forts:sont

le cortege des zones humides (roselieres et bords des eaux)roBesjte des ruisseaux, Rale d’eau (especes nicheusegsdt®e des marais, Chevalier culblanc, Chevalier guignette eelgacdhiver
(especes migratrices) ;
le cortége des friches herbacée et/ou arbustives : Fauvette grisette, Lindtidienée et Faucon crécerelle (especes nicheuses), la Bondrée apivore etVarizde (espéces migratrices) ;
le cortéege des bosquets et boisements : Bouvreuil pivoine (espéce nicheuse).

© Destruction de couvée et de nichée. ME1
E
2 Dérangementlors des travaux et risque d’abandon de la ME2
5
|_
) Destruction d’habitats favorables awortege des zones ME2
Chantier humides (075 ha.
=
Q Destruction d’habitats favorables awortége des friches
5] . . ME2
e herbacées et buissonnantegl4,2 ha)
()
o . . N
Destruction d’habitats favorablesau cortéege des bosquets et ME2
boisements(1,2 ha)
Dérangement méme si les espéces sont généralement
- - Pas de mesure spécifique
@
Exploitation g
S Risque de collisiongpour les rapaces en chasse au droit des
()
a MR5

Malgré la mise en ceuvre de mesures d'évitement et de réduction en phastier, un impact résiduel subsiste en raison deléstruction définitive d’habitats naturels favorables a I'avifaune des milewerts.Des
mesures compensatoires seront donc neigen ceuvre.
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5.3.9. Impacts sur les mammiferes (hors chiropteres)

Temporaire

Risque de destruction d’'individuset dérangement Pour le
Hérisson, la destruction d’'un gite hivernal ou le réveil d'un
individu en hibernation peut s’avérer létal.

compensatoires seront donc mise en ceuvre.

Chantier Destruction d’habitats favorablesaux Hérisson et au lapin de ME?2
@
[
©
S Impact sur les corridors de déplacemerdgnvers des espéces MR4
&
- Dérangement, mais ces especes y sont peu sensibles et se
S - Pas de mesures spécifiques
Exploitation g
IS . .
E Risque de collisions MR4

Faible

Des mesures
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5.3.10. Impacts sur les chiroptéres

Risque de destruction d'individus et dérangemenparla

ME2

Temporaire

Chantier

Destruction d’habitats favorables a la chassdu chiroptéres ME2

Impact sur les corridors de déplacementes chiroptéres étant

Permanent

MR5

Dérangement MR5

Exploitation

Risque de collisiong mais absence de rupture de corridors MRS

Permanent

La mise en ceuvre de mesures d’évitement et de réduction ereptizntier permet de limiter les impacts du projet sur lesapiieres. On notera qukes mesures compensatoires prises en faveur des autres espéces
seront favorables aux chiroptéres.
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5.3.11. Présentation des mesures de réduction en faveur de la faune, de la flore, des habitats naturels et des continuités écologiques

MR1 - Réduire le
risque de pollutions en
phase chantier

Les stocks d’hydrocarbures seront équipés de |

Les engins de chantier justifieront d’'un contrd

Afin de limiter I'emprise du chantier, le lavage d
engins de chantier sera réalisé en dehors des zone:

Des W.C. chimiques, régulierement entretenus

En cas de pollution accidentelle, des disposi

Des dispositifs provisoires de traitement des e:
pluviales seront mis en ceuvre afin de limiter le départ
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MR2 — Prise en compte
des espeéces invasive
en phase chantier et
en phase
d’exploitation

Les stations de plantes invasives présentes c

En phase de défrichement dans les secte
concernés par la présence d’especes invasives, on veill

Les stocks de terre végétale seront réalisés
dehors des zones de contamination par les espt

Si de la terre végétale doit étre importée pour
besoins du chantier, cette derniére devra étre exem
d’espéces invasives. La provenance de cette derniére ¢

Dés la fin des terrassements et a 'avancement,
dépendances vertes de linfrastructure seront végétal
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MR2 — Prise en compte
des espeéces invasive
en phase chantier et
en phase
d’exploitation

MR3 - Gestion
différenciée de la
végétation aux abords
de l'infrastructure

MR4 —Mesures en
faveur des continuités
écologiques

L'ensemble de ces prescriptions seront repri
dans les marchés de travaux des entreprises sous form
clauses techniques spécifiques. Ces dernieres devront
ailleurs proposer  des Procédures Particulié

En phase d'exploitation le développement c
especes invasives fera l'objet d’'un suivi. Afin de prév
leur prolifération, ces derniéres seront traitées des |

Afin de préserver une continuité herbacée le lo

Une fauche annuelle sera réalisée tardiveme
entre fin septembre et octobre. En plus de respectel

L'entretien de la végétation arbustive
arborescente sera réalisé par élagage uniquement
période hivernale. Tout désherbage chimique sera prosci

. 5 ouvrages hydrauliques permettant
rétablissement des cours d’eau seront aménagés (3 s
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MR5 - Mesures Traitement qualitatif des eaux pluviales

d’accompagnement Ce traitement
écologiques

Traitement paysager de I'’Avenue du Parisis
|
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MR5 - Mesures
d’accompagnement
écologiques

Vitesse réduite
Sur le boulevard, la vitesse sera réduite a 79

Eclairage de l'infrastructure

Pour ¢
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5.3.12. Effets résiduels et mesures compensatoires
5.3.12.1Les impacts résiduels du projet
Lesprincipaux impacts résiduelsconcernent Igperte définitive d’habitats naturels par effet d’emprise

En conclusion, afin de compenser ces impacts, il est important d'associer a I'amémagdme
linfrastructure un ensemble d’aménagements écologiquess mesures proposées ont pour objectif de
restaurer ou préserver les fonctionnalités et continuités écologiques du site.

5.3.12.2 Mesures compensatoires
v  Stratégiesdesdéfinitionedessmesurese

La définition des mesures environnementales a été élaborée selon pris® en compte du
fonctionnement écologique global des milieux traverséinsi la conception des mesures s’est appuyée
essentiellement sutrois compartiments/groupes cibles: les insectes et les oiseaux liés aux milieux
herbacés ouverts ainsi qu'aux zones humides.

Ainsi, un« secteur fonctionnel »en termes de mesures environnementales a pu étre défird'agit dela
Vallée du Petit Rosneentre la voie SNCF et le carrefour de la RD 84a.

Le programme de mesure se veut compatible avec le projet d'intégration payshg&venue, avec les
mesures compensatoires hydrauliques, avec le projet de restauration plutegiebta Vallée du petit
Rosne (EPA Plaine de France) et avec le maintien d’'une activité agricole dans la vallée.

v Sécurisationedesemesurese

Le Conseil Général du Val d'Oise s’engage fermement pour Ruetotalité des mesures
environnementales édictées dans le présent dossier soient mises en ceu\res terrains sur lesquels les
mesures seront mises en ceuvre seront inclus dans I'emprise dédlatiéies publique.

v Planedeegestione

L'ensemble du site bénéficiant de la mesure environnementale sera doté d'nrdglgestion élaboré par
un ou des écologues (bureau d'études spécialisé, association de protection de la Gatpiah de gestion
sera réalisé pour une durée de 5 ans, renouvelables.

v Bilanedeslasmesurescompensatoires

La mesure a été déclinée par secteurs de renaturation/restauratiodeogestion. Le tableau suivant
présente les cing secteurs mis en place et le bilan surfacique dsedis secteurs de gestion et
restauration écologique.

Secteur 1

Secteur 2
Secteur 3

Secteur 4

Secteur 5

Tableau 6 : Bilan surfacique des différents secteurs

Au total, le projet de mesures compensatoires permettra de préserverraetire en ceuvre des mesures
de gestion écologiques sur un ensemble fonctionnel et cohérent de pi&s dba(dont1,38 ha de zones
humides compenséégs

vV Suiviedeelasmesureecompensatoires

Un suivi scientifiqgue global du site sera mis en ceuvre. Ce suivi sera réalisé a n+i+5-€3,n+10 aprés
la mise en service de l'infrastructure. Ce suivi visera a évaluer I'efficacité medare pour les groupes
cibles et permettra le cas échéant dégader le plan de gestion.

v Compatibilitéedesemesureseaveceleursenvironnemente

Les mesures compensatoires proposées sont compatibles amamten de I'activité agricole au sein de
la ferme « Lemoinainsi qu'avec I@rojet de renaturation du Petit Rosne
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Figure 35: Type et localisation des mesures compensatoires
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5.4. EFFETS DU PROJET SUR LE MILIEU HUMAIN ET MESURES ASSOCIEES

5.4.1. Densité de population, logements et autres batis
5.4.1.1.Rappel des enjeux et mesures d’évitement

Le projet s'inscrit dans une zone sud densément peuplée. En revantBet de la voie ferrée, la zone de
la vallée du Petit Rosne se caractérise par des secteurs a vocation agricotarelienqui de ce fait, sont
moins densément peuplées.

Mesures d’évitement

Pour rappel, le projet du Secteur de I'’Avenue du Parisis s'inscrit trés largement damsgases réservées
historiques du projet.

Aussi, aucune urbanisation ne s’est développée dans ces emprises.

5.4.1.2 Effets des travaux et mesures

En phase travaux, pour une durée fort limitée, on pourra noteragexs perturbations
d’accésaux logements.

actions de communication et de sensibilisatioraupres

plan d’organisation précis

Le projet secteur Est Avenue du Parisis intercepte plusieurs baraquemherims notamment sur la
commune de Sarcelles.

Le projet n'impacte aucurautre bati dur.Seuls deux batis |égers sont impactés par le projet, il s’agit deux
batiments préfabriqués : une école et un champ de foire.

5.4.1.3.Effets de la phase exploitation et mesures envisagées

De 2014 et 2030, la croissance démographique du territoire concerné par 'aménagement du
Parisis se poursuivra sur le méme rythme que la croissance moyemuwdidérane, induisant donc une
augmentation sensible du nombre d’habitants dans le territoire.

Certains quartiergjui sont localisés le long de I'Avenue du Parisis, particuliérement ceux a |'gsbjedt
portés dans legprogrammes d’habitat prévudans les Contrats de Développement Territorial (CDT),
connaitront fort probablement une croissance démographique bien supérieure.

Le Secteur Est de I'Avenue du Parisis, épine dorsale des projets de la CDThueoatidonc a ce
dynamisme démographique.

| Aucune mesuren’est donc a prévoir.
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5.4.2. Occupation du sol

5.4.2.1.Rappel des enjeux et mesures d’évitement

Le territoire du secteur Est de I'Avenue du Parisis présente une urbanisaismz développée, mais le
secteur agricole est toutefois présent sous forme relictuelle ou encl@maote ainsi la présence de
guelgues parcelles agricoles, principalement a I'Est de la voie ferrégrdetm’autre du PetitRosne, et
plus a I'Ouest, entre les routes départementales 125 et 301.

Mesures d'évitement

Lors de la conception du projet, la définition du tracé a été réalisée de tafle aoce que la surface
agricole impactée soit le plus faible possible.

5.4.2.2 Effets des travaux et mesures

Les emprises nécessaires a la réalisation du projet se font principalement suridesiéja
existantes (RD 301, RD 316) et surtout sur des zones de friches.

Néanmoins, le projet impacte des parcelles agricoles situées notammelgsscommunes de Garges-lés-
Gonesse et Arnouville. En phase travaux, les pratiques agricoles risquenfati@&meent modfiées (Cf. §
5.4.4. Emplois et activités économiques). Lors de la définition des emprises ésntieprojet, qui seront
préalablement soumises a enquéte parcellaire, I'acquisition d’'une partie des pangellea étre amené a
créer des « lambeaux » de parcelles ou des délaissés difficilement exeitab

protocoles d'accordseront négociés entre le Maitre d'Ouvrage et
organisations professionnelles agricoles sur les conditions de versement des indemnitéSeslels

conventions doccupation temporaire de lespace pri¢ ou public

L'accés aux aires de chantier et aux bases travaux sera réglemer:s

5.4.2.3.Effets de la phase exploitation et mesures envisagées

En phase fonctionnelle, I'occupation du sol ne sera pas fondamentalebmrieversée a
caurt terme, la plateforme routiere s’inscrit trés largement sur des espaysdés, en friche.
L'agrandissement du bassin d’Arnouville ponctionne toutefois une partidadsuperficie des terres
agricoles. Néanmoins, l'activité agricole pourra étre maintermais selon des modalités agraire
différentes (charge de cheptel moindre).

A moyen et long terme, les quelques espaces qualifiés de rudérales, vont tendre @iséurba
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selon un systeme agraire plus extensif.

maintenir dans la mesure du possible I'élevagmais

5.4.3. Foncier

5.4.3.1.Effets des travaux et mesures

Lors de la définition des emprises foncieres du projet, qui seront préalablespantises a
enquéteparcellaire, I'acquisition d’une partie des parcelles pourra étre amenéeea des dambeaux »
de parcelles ou des délaissés difficilement exploitables.

ne

pas créer de « lambeaux » de parcelles ou des délaissés.

5.4.4. Emplois et activités économiques
5.4.4.1.Rappel des enjeux et mesures d’évitement
Les zones d’activités économiques se concentrent sur la partie Est du territoire traveesprpigtl:
la zone industriellele la Muette, a I'extrémité Est
la zone d’activités d&arcelles Perreux ;
la zone d’activité de la Doucette qui se situe plus au Sud sur la ville de Garg€zonesse.
Plusieurs centres commerciaux constituent des poles générateurs de trafic dans la partie Est.
Enfin, deux pbles d’emplois majeurs sont situés de part et d'autre du secteur [Esteteue du Parisis :
le pble d’emploi de I'aéroport de Roissy, a 'Oyest

le pole d’emploi d’Argenteuil, a I'Est.

5.4.4.2 Effets des travaux et mesures de réduction

Le projet impactera I'accessibilité aux activités et aux commerces rivenanenaprises de
chantier en phase travaux. La majeure partie de ces commeitcés sur la commune d’Arnouville et de
Sarcelles verront ponctuellement leur activité pénalisée.
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acces aux commerces seront maintenygendant toute la durée du char:t

communication et de sensibilisation

Les travaux auront un impact positif direct sur 'emploi dans les domaines de l#&ruiimn et des
équipements en phase travaux car le chantier emploiera une main d&ewupplémentaire.
L’'aménagement de I'’Avenue du Paripsrmettra de dynamiser le secteur des BTP du territoire pendant la
phase de chantier et de relancer le marché des travaux pubidise¢tement, le chantier aura un impact
positif en termes de formation des personnes employées.

De maniére plus anecdotique, les travaux généreront des emplois dans les dodwiae®stauration, de
I'hétellerie, du commerce ou encore pour les révisions/réparations des véhiptdéessionnels et
personnels des salariés.

| Aucune mesuren’est donc a prévoir. |

5.4.4.3.Effets de la phase exploitation et mesures envisagées

Le taux de chémage est élesér les communes traversées par le projet de I'Avenue du
Parisis, notamment dans les communes de Sarcelles et de Garges-Lés-Gonesse, ou ladsentedét%.

Le secteur Est de I'Avaa du Parisis faciliterfaccés aux emplois des résidents du territoire en offrant
une liaison routiére directe vers le bassin de vie du Val de France, ledfigsois duBourget, du Parc
des Expositions Paris-Nord et de Roissy-CDG, en plein développeménerete le Triangle de Gonesse,
le secteur d'aménagement du CDT du Ma\-France/Gonesse/ Bonneuil.

Le projet favorise donc directement le rapprochement entre les pbéles d’habitates pdles
d’activité/d’étude en permettant aux résidents des zones d’hadiase rendre plus facilement dans les
zones d’activités pour aller travailler/étudier ou effectuer des déplanes pour d’autres motifs (achat,
loisirs...). L'accessibilité des pbéles d'emploi depuis les secteurs d'habitation va donc étreé@amélior

La réalisation du secteur Est de I'’Avenue du Parisis constitue un levier ebpentide désenclavement
des quartiers en difficulté. Une accessibilité contrainte constitue aujourd’hui frgin a leur
développement. Le tracé du Secteur Est de I'AvedueParisis dessert, notamment dans le secteur de

Sarcelles, d’Arnouvilleet de Bonneuil-en-France, certains quartiers ou les taux de motorisation des
ménages sont généralement inférieurs a la moyenne et les taux de choregélevés. La réalisation du
projet renforcera ainsi lI'accessibilité de ces quartiers et permettra a ces ponslad’accéder plus
simplement et plus rapidement aux autres pbles économiques du fegtittotamment au pble d’emplois

de Roissy.

Enfin, en phase fonctionnelle, la réaligan du secteur Est de I'Avenue du Parisis aura des effets positifs
indirects sur l'activité commerciale du territoire concerné. Les commerces sitluésce secteur auront
une accessibilité routiere et en transport en commun fortement améliorée. Ligrehalandise des
espaces commerciaux sera élargie.

| Aucune mesuren’est donc & prévoir. |
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5.4.5. Principaux équipements publics générateurs de déplacement

5.4.5.1.Effets des travaux et mesures de réduction

Les équipements situés a proximité immédiate du secteur Est denlikveu Parisis et qui
verront leur activité ou leur fréquentation étre directement impactdurant la période de travaux
concernent un centre sportif et une base de loisirs a Sarcelles, &t desitres commerciaux jouxtant le
projet (Cf. § précédente).

Par ailleurs, le chantier génerera des nuisances acoustiques et visuelles (dimidetia visibilité) sur
certains équipements (établissements scolaires, lieux culturels, centres caeumeréquipements
administratifs etc...). En effet, les difficultés d’acces, les nuisances acoustdues pertes de repéres
visuels sont autant de facteurs qui peuvent pousser une partia déentéle ou des usagers a changer ses
habitudes et a fréquemtr d'autres établissements situés a I'écart des travaux et plus accessibles.

actions de communication et de sensibilisatior:

5.4.5.2 Effets de la phase exploitation et mesures envisagées

La proximité de I'avenue avec les équipements contribue a renforcer laactatité et
fréquentation par 'amélioration de leur I'accessibilité. Ainsi, les équipempats lesquels I'activité sera
impactée pendant les travaux, pourront a contrario, en phase fonctionnelle fibiéméle la desserte du
secteur Est de I'’Avenue du Parisis (cf. liste en phase travaux).

Ces impacts bénéfiques seront visibles a court terme, dés la misengoes lls s’amplifieront au fur et a
mesure des projets urbains, a moyen et long terme.

| Aucune mesuren’est donc & prévoir. |

5.4.6. Infrastructures routieres
5.4.6.1.Rappel des enjeux et mesures d’évitement

Le secteur Est de I'Avenue du Parisis est essentiellement par dess raoldrientation NoreSud,
permettant des liaisons entre la banlieue Nord et Paris. |l s’'agitalgoroute Al a I'Est, les RD25,
RD 301, RD 316, RD 84.

Les échanges routiers restent complexes et s'effectuent via lesradiesix, dont certains sont déja
chargés.

Concernant le trafic méme sans la réalisation du secteur Est de I'Avenue du Parsisulation et
I'affectation des flux générés par les différents projets urbains surskartgviaire illustre la saturation de
nombreux axes routiers : au droit de la RD170 (BIP Est), de la RD370 au nivEdardjle de Gonesse, la
RD970 au niveau de Gonesse, l'autoroute Al, la section compriselerRac de la Courneuve a-aela
de la plateforme aéroportuaire, les autoroutes A3, A104 et A15, la Francilienne.

En plus de la saturation des grands axes routiers, la simulation et I'affactdés flux générés par les
différents projets urbains conduit a la saturation des voiries locales a l'intérieur des zoneesirba

Quartier des Lochéres et quartier de la gare RER a Sarcelles et a GargesdsseGon
Quartier de la Muette a Garges-Lés-Gonesse ;

Centre-ville de Gonesse.

5.4.6.2 Effets des travaux et mesures de réduction

Les effets temporaires sur les infrastructures routiéres concernent les traxaparatoires,
et principalement les déviations de réseaux et les démolitions en gdtimpact, notamment sur la RD
316 et la RD 125.

L'aménagement du secteur Est de I'’Avenue du Parisis nécessite des tgawvauxont un impact ponctuel
sur la circulaibn routiére. Cet impact sera le plus important au niveau des viaesant I'objet d’'un
réaménagement : la RD 301 et la RD 316. Cependant, le phasage travaux permetiedndenir toujours
une voie de circulation dans chaque sens.
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maintenant la circulation sur les axe

itinéraires de circulation des camionssur les voies publiques seront étudis

une pré-signalisation et une ®nalisation de positions
réglementaires

voiries localesempruntées par les engins a l'occasion des travaux seeitilyées et entretenues

coordination entre les maitres d’ouvrages des différents projets

5.4.6.3.Effets de la phase exploitation et mesures envisagées

Le présent projet est une voie multimodale, permettantdeexistence des différents
modes de déplacemen{voiture particuliere, vélo, marche a pied), avec une place réseri@eaiture
particuliere réduite— mais néanmoins suffisante - au profit des autres modes de transportpitEes
cyclables et des cheminements piétons séparés des voies routieresttpatren effet des déplacements
seécurisés en modes doux.

La mise en place de carrefours tout au long de I'axe intégre le sectedeEstvenue du Parisis dans le
réseau viaire existant et permet de créerlagan entre les différents quartiers sans générer une coupure
urbaine qui contraint le futur.

| Aucune mesuren’est donc a prévoir. |

Le projet du secteur Est de I'’Avenue du Parisis permettra de répondreraitsance du trafic routier
futur. Notons toutefois qu’erpériode de pointe du matin et du soir, le secteur Est de I'’Avenue du Parisis
devrait étre particulierement sollicité et chargée. Toutefois, 'aménagementl’id&astructure en
boulevard urbain dissuadera son utilisation comme itinéraire de délestage et dé.trans

| Aucune mesuren’est donc & prévoir.

5.4.7. Déplacements
5.4.7.1.Rappel des enjeux et mesures d’évitement

Les principales routes d’orientation NeRUd, permettant des liaisons entre la banlieue Nord et Paris, sont
l'autoroute Al a I'Est, les RD25, RD 301, RD 316, RD 84.

Dans la zone d'aménagement du secteur Est de I'’Avenue du Parisis, actuelleménhdegies routiers
restent complexes et s'effectuent via les axes radiaux, dont certains sont dégésha

Entre 2016 et 2030, la croissance démographique tendancielle, la mise en sewiddfélents projets
urbains et I'essor des pbles économiques induiront une augmentation dembekd déplacements, a
destination et en provenance des principales centralités du territoire, notarhmes le pble économique
de Roissy, situé a I'Est du projet. Par ailleurs, I'absence de lien entrd eVrance et la plateforme
aéroportuaire de Roissy perdure et I'acces a certains quartiers, certines d’activités commerciales et
industrielles reste aujourd’hui difficile et aggrave I'enclavement de plusieursigsct

A I'heure actuelle, les temps de déplacements sur les origineisidiishs EstOuest sont trés longs, en
'absence de liaison transversale, imposant des détours conséquents pouradgssudes trangpts
routiers (itinéraires via Francilienne et A8&temps de parcours variant entre 21 a 54 minutes en période
de pointe) et des transports collectifs (itinéraires via le centre de Paris).

5.4.7.2 Effets des travaux et mesures de réduction

Le projet en phase travaux ne modifiera pas de maniere significativatlae, le volume, ni
la répartition des déplacements des Franciliens a I'échelle de la région. Batheminement des
matériaux et I'évacuation des déblais constitueront une légére demande suppléreenta
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| Aucune mesuren’est donc a prévoir. |

5.4.7.3.Effets de la phase exploitation et mesures envisagées

Le secteur Est de I'Avenue du Parisis permettragiins de temps conséquents (les temps
de parcours routiers sont évalués entre 15-20 minutes selon les solutions envisagées).

Le projet permettra donc de maniére direat@améliorer les déplacements des Franciliens, depuis et vers
la zone de projet en améliorant notamment la qualité de la desserte par de nouvedtasations directes.

L’aménagement du secteur Est de 'Avenue du Parisis constitue un axe struauraggeau routier local
en reliant, par une liaison routiére directe et rapide, les bassins de vie du Val de France &sje Ro

De maniére plus locale, Isecteur Est de I’Avenue du Parisis permettra de délester les cembaiasidu
trafic de transit qui engorge actuellement le coeur des Lochéres a Sareeliesentreville de Garges-lés-
Gonesse.

| Aucune mesuren’estdonc a prévoir. |

5.4.8. Offres de transport en commun
5.4.8.1.Rappel des enjeux et mesures d’évitement

Le secteur Est de I'’Avenue du Parisis est desservi par plusieurs résdaaxsgorts en commun, réseaux
ferrés et bus. Il est notamment desservi par trois lignes de RE&setedvices Transilien depuis la gare du
Nord et la gare Saint-Lazare.

De plus, de nombreux projets de transports en commun sont envisagés dsaxtdar. Leur réalisation
permettra d’améliorer le maillage du réseau et d’optimiser la dessertea@sports collectifs.

5.4.8.2.Effets des travaux et mesures de réduction

Les lignes de bus actuelles pourront continuer, durant la majeure partie des travaux
d’emprunter les voies actuelles, puisque la circulation générale ne sera rédiatel yoie dans chaque
sens. A priori, les itinéraires ne devraient pas étre modifiés durant cette digrdmvaux.L’'exploitation
sera toutefois légérement dégradée par rapport a la situation actuelle.

niveau de service
acceptable.
Des arréts de bus pourront étre déplacés et a@e®nagements provisoires

communiquer les changement

d’itinéraire, la durée des perturbians,les déplacements d’arrét...

5.4.8.3.Effets de la phase exploitation et mesures envisagées

Concernant les transports en commun, aucun site propre n'est actuellement géavssea
l'itinéraire du projet. Toutefois, le projet ouvrira des opportunités d’amélioratiea transports collectifs
routiers (bus) dans la zone desservie par le secteur de I'’Avenue du Parisis.

Nb: dans le cadre de la totalité du Programme de I'Avenue du Parisis, la mise en placeC&Bne$t
envisagée (Cf. Evaluation des impacts du Programme).

| Aucune mesuren’est donc & prévoir. |
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5.4.9. Circulations douces
5.4.9.1.Rappel des enjeux et mesures d’évitement

Le territoire d’implantation du secteur Est de I'Avenue du Parisis dispose réseau de modes doux
encore peu structuré.

5.4.9.2 Effets des travaux et mesures de réduction

Les génes occasionnées pour les modes doux ne peuvent étre évitées pesttantlix.

Ainsi, fespace dédié aux cycles entre leretour de la RD 209 et le carrefour des Réfuzniks, sera réduit
pendant la période des travaux.

L'emprise travaux intercepte le PDIPR qui rejoint le Parc des Prés soddldasur la commune de
Sarcelles au niveau de la piste cyclable créée.

Certaines portions des trottoirs et certaines traversées piétositaées au droit des aires de chantier
seront occupées pendant les travaux. Les cheminements piétons seront modifiés localement

mise en place de la signalisation et de la réduction de vitesse adéquapermettra d’assurer I

planning prévisionnel

plan d’organisation

5.4.9.3.Effets de la phase exploitation et mesures envisagées

L’'aménagement du secteur Est de I'Avenue du Parisis donne l'opportunité de créer un
itinéraire cyclable structurant le longle linfrastructure routiére, dans un aménagement paysager
qualitatif en cohérence avec les itinéraires déja aménagés dans le resterritoite et les itinéraires
projetés dans le schéma directeur des itinéraires cyclables du Val d'Oise
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Aucune mesuren’est donc a prévoir.
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5.4.10. Projets urbains L'aménagement projeté du secteur Est de I'Avenue du Parisis sera sourdgndmisme pour les
communes concernées directement par le projet, mais aussi pour les commav@sinantes.
5.4.10.1.Rappel des enjeux et mesuresé@vitement L'aménagement permettra une requalification des quartiers, ainsi qu'un développement des coesmaé

_ _ . o o . ) des services. Il aura un role structurant dans 'aménagement des territoires.
La conception du projet « Secteur Est de I'Avenue du Parisis » a été penséandena desservir

plusieurs nouveaux péles urbains, notamment ceux prévus dans le cadre datCenDeéveloppement Il faut enfin rappeler a ce titre que le Déme-Aréna de Sarcelles sera directatasservi par le secteur Est
Territorial du Val-de-France/Gonesse/Bonneuil-en-France et le Triangle de Gonesse. de I'’Avenue du Parisis. Ainsi, la nodalisation de I'infrastructure sera un frein a I'émergence de ce projet.

La connexion entre le Ddme de Sarcelles et le quartier des Lochérespétd gare de Garges-Sarcelles
sera assurée par une passerelle modes actifs, aménagéesaus du secteur Est de I’Avenue du Parisis

5.4.10.2 Effets des travaux et mesures de réduction dans le cadre du projet du Déme-Aréna.

| Aucune mesuren’est donc & prévoir. |

Plusieurs projets urbains débuteront vraisemblablement leurs travaux dans rdesnisares
proches de celui du projet du secteur Est de I'’Avenue du Parisis.

Les principaux projets concernés sont :

le projet d’'un équipement public au droit du carrefour d’entrée de Sarcelleggetdton des
RD316, RD311 et Rue Raymond Rochon) ;

aménagement de IZAC de 'EntreDeux a Sarcelles ;
le projet de D6me Arena de Sarcelles ;
la requalification de la zone industrielle de la Muette sur la commune de Garges-léess&ones

le projet de renaturation de la vallée du petit Rosne.

concertation avec les communes et les consultations des différents maitres d’ouvrages

emprises chantiersdont certaines pourraient étrmutualisées

5.4.10.3 Effets de la phase exploitation et mesures envisagées

Le projet du secteur Est de I'Avenue du Parisis permet eméme de structurer et
dynamiser le territoire.
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5.4.11. Paysage
5.4.11.1 Rappel des enjeux et mesures d'évitement

Le secteur Est de I'Avenue du Parisis est caractérisé par un paysage nmquies éléments
patrimoniaux, un patrimoine végétal et des corridors écologiques.

5.4.11.2 Effets des travaux et mesures de réduction

Les impacts directs sur le grand paysage sont tres localisés et limités en terme d’ampleur : en
effet, les emprises travaux ne s'étendent que trés ponctuellement 650 de part et d'autre des voies
locales disant I'objet d’'un réaménagement (RD316, RD125).

| Aucune mesuren’est donc a prévoir. |

A contrario, lors de la phase travaux, le paysage urbain sera modifié localetrieniporairement sur les
emprises travaux du secteur Est de I'Avenue du Parisis. Ces effdés maysage sont engendrés, d'une
part, par des réaménagements provisoires de voirie (RD316, RD125...) et d’'espéceaipsbque parad
présence d’installations de chantier : cantonnements d'engins, matériels divers, stoclagesétiaux.
Cela nuit a la perception du paysage urbain par les riverains et promeneett® @Fésence sera
néanmoins limitée a la période de travaux.

D’autre part, lacoupe des arbresiotamment au droit du secteur des Prés sous la ville pendamtadeaux
présentera un impact visuel supplémentaire non négligeable.

Lespositionnements des installations et zones de stockages

Despalissades ou panneaux montrant des perspectives des aménagemeriss

Uneremise en état du sitesera réalisée a la fin de chaque tranche de travaux.

5.4.11.3 Effets de la phase exploitation et mesures envisagées

L’aménagement paysager de I'avenue est divisé en quatre secteurs :

Une section Ouest, composée d'un double alignement d'arbres dans le sectedAGes
Entre-Deux » et « Pointe-trois-quart ».

Une section au niveau du Parc des Prés-soudkda-composée d'un double alignenten
d’arbres. Sur ce secteur, les abords de I'avenue sont paysagés afin d’intégreuawcette
derniére dans le vaste espace vert que constituent le centre spesbil Mandela et le parc
des Prés-sous-la-ville.

Une section au nord du quartier des Loog® composée d’'un double puis triple alignement
d’arbres. Egalement, le projet propose un traitement paysager particulier edsns en lien
avec le contexte de développement urbain de ce secteur.

Enfin, un triple alignement d’arbres et de massifs en creux de rédekeeaux pluviales des
trottoirs, plantés d’arbustes est envisagé sur la section Est, dans le sectawatiée du Petit
Rosne. Les alignements d’arbres filtreront les batiments présents ladoligvenue. La strate
arbustive aura un rdle de filtre visuel. Les piétons de la vallée du Petit-Resima préservés
de la circulation automobile par ces bandes arbustives.

Les emprises du projet pour le Secteur Est de I'avenue du Parisis sont I'opf@odiavoir une coulée
verte Est/Ouest marqueur fort du territoire. Loin d’étre une coupuetteccoulée verte est le moyen de
tisser des liens entre les quartiers au sein de la ville en assurant des continuités dlestes ouest.

Figure 36: Les 4 grands secteurs d'aménagements paysagers
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5.4.12. Patrimoine

5.4.12.1 Rappel des enjeux et mesures d'évitement

Le secteur Est de I'Avenue du Parisis est riche en patrimoine et comprerdrtasiumentshistoriques
inscrits, avec le chateau d’Arnouville, I'église Sddehis et la Fontaine du XVllle siécle.

Aucun site inscrit, ni classé n’est situé a proximité de I’Avenue. Le territoire aituélentours du Secteur
Est de I'’Avenue du Parisis présente également d'autres éléments patrimaqidwont essentiellement
situés autour de la vallée du Petit Rosne.

Figure 37: le patrimoine d’Arnouville
inscrit a l'inventaire des monuments
historiques et les boisementslassés
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5.4.12.2 Effets des travaux et mesures de réduction 5.4.12.3 Effets de la phase exploitation et mesures envisagées

Les périmétres de protection de 3 monuments inscrits, situés sur la commanmedville, Pour rappel, la covisibilit¢é se pose depuis les fenétres du premier étagehataau
sont interceptés par I'emprise travaux du Secteur Est de I'Avenue du Pdesibateau d’Arnouville, d’Arnouville.
I'église SaintDenis et la Fontaine du XVllle siécle.

L’entretien des boisements existantempécher:

le double alignement d’arbres aide a l'intégration de I'avenue dans le paysage

prolonger le
systeme d’'un double alignement d'arbres existangntre les trois carrefours historiques (rond-

Figure 38 : la corisibilité du Chateau d’Arnouville
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Figure 39: Insertion de I'’Avenue aux abords du chateau d’Arnouville
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Effets de la phase fonctionnelle sur le patrimoine

5.4.13. Risques technologiques
5.4.13.1 Rappel des enjeux et mesures d'évitement

L’aire d’étuderecense 13 installations classées pouiptatection de I'environnement, maisuaune ne
génere un périmetre de risque technologique en dehors de leur encdintlytes départementales ainsi
que de nombreuses canalisations concernées par le transport de matiéres dangereuses (TMD).

Un site pollué a été répertorié a Bonneuil-Erence juste a la limité Est de l'aire d’étude. D’apri@
consultation de BASIAS, plusieurs sites potentiellement pollués sont répertoriés a pkakinuitojet.

Mesures d’évitement

Sur la commune de Sarcelles, lors de la conception du projet, le tracé a &téafiéf de ne pas impacter
lespylones électriques

5.4.13.2 Effets des travaux et mesures

Les travaux étant éloignés des sites industriels et n’étant pas de naiateragir avec ces
ICPE, l'impact sur le risque industriel est jUgéble.

| Aucune mesuren’est donc a prévoir. |

La zone de travaux est concernée par le risquéralesport de matiéres dangereuses par route et par
canalisations Le projet engendrera une modification de la circulation routiére et ainsi pgréurbation

du transport de matiéres dangereusesnotamment pour la circulation des camions citernes ou
d’approvisionnement en fuel domestique.

plans des réseauxainsi que les recommandations de chacun

plan provisoire de circulation

Plusieurs sites potentiellement pollués sont répertoriés a proximitprdjet. Les travaux sont suceptibles
de remuer ces sols pollués. Par ailleurs, les terres polluées générent unisatiga particuliere car elles
doivent étre conduites dans des filieres adaptées.
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conformément a la
|égislation applicable aux déchetqtracabilité et responsabilités).

Equipements de Protection Individuelsadéquats.
Leplan de gestionsera a appliquer sur tous les sites pollués rencontrés le long du projet.

nettoyées a la fin des travaux

5.4.13.3 Effets de la phase fonctionnelle et mesures

En phase fonctionnelle, le secteur Est de I'Avenue du Parisis ne seraufmasée au
transport de matiére dangereuses.

| Aucune mesuren’est donc a prévoir. |

5.4.14. Commodités de voisinages
5.4.14.1 Rappel desenjeux et mesures d'évitement

La situation sonore actuelle met en évidence wome d’ambiance sonore préexistante non modéreau
droit de la RD 316 et de la RD 125 et umene d’ambiance sonore préexistante modéréentre la
RD 301 et la RD 316 et entre la route des Refuzniks et la RD 84.

L’aire d’étude se situe en région parisienne psédlution lumineuse est trés puissante et omniprésente
typique des trés grands centres urbains et grandes métropoles régionales et nationales

Aucune source de vibration naucun source d’'odeur particuliérene sont recensées a ce jour au sein de
I'aire d’étude

5.4.14 .2 Effets des travaux et mesures

Sur la zone de travaux, le bruit provient notamment de&hicules utilitaires, du
fonctionnement des moteurs des engins chargés du terrassement et du dépbét des matériaux, des
pompes électrogenes.

Toutefois,le projet est relativement éloigné des habitationga plus de 100 m au plus prés).

Parallelement, des nuisances sonores seront également prodeitesg des itinéraires empruntés par
les véhicules de transporties matériaux (trafic routier supplémentaire).

prendront des précautions afin de respecter la tranquillité du voisinage ;

utiliseront des matériels conformes aux exigences réglementaires ;

réduire les nuisances sonoredes travaux sont les suivantes :
le choix de l'implantation des équipements sur le site des travaux ;

l'adaptation des matériels et mode opératoire des travaux ;
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dispositions de lutte contre le bruit & la sourckmitation de la vitesse de circulation d¢ 5.4.14.3 Effets de la phase fonctionnelle et mesures

NB : L'impact acoustique du projein phase fonctionnelle est traité dans la partie relative aux effets du
projet sur la santé.

Les émissions lumineuses seront lIégerement plus importantes avec le paojedpport a

I'existant dufait de la mise en place de candélabres économes en énergie le long de la vealeou

Toutefois, compte tenu du contexte urbain et d’un éclairage actuellement bien prdssmifets du projet
Parallelement a la production de bruthus les engins de chantier ainsi que les poids lourds produiront sur la santé sont donc a relativiser.

des vibrations Celles-ci pourront étrpercues par le personnel de chantieet ponctuellement par les
riverains et les travailleurs proches de la future infrastructure du projet et idésaires empruntés (génes | Aucune mesuren’est donc nécessaire. |
par perception auditive des vibrations réémises par les structuresrgigoeeption tactile directe). Les
vibrations engendrent également w@ffet sur les constructions(fissurations...).

titre préventif, les mesures seront les suivantes :

recours a une organisation du chantier ;

réalisation d’états des lieux préalables sur les batiments a proximité des travaux

mise en place de témoins de suivi des fissures existantes ;

contrdle périodique sur les batiments, et traitement immédiat des plaintes éventuelles
A titre curatif

Suivi de la mesure :
Des fiches de suivi seront réalisées ; pendant et a la fin des travaufiches seront complétée:=

Les travaux de nuit seront limités ce qui permettra ainsi de réduireélagssions lumineuses Les
opérations de bitumage des chaussées constituantsource d’odeurqui reste toutefois ponctuelle.

Aucune mesure n’est nécessaird.es nuisances olfactives sont faibles et extrémement limitées dd
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5.4.15. Hygiene et santé publique

5.4.15.1 Rappel des enjeux et mesures d'évitement

Les effets du projet sur la qualité de I'air sontailiés dans les parties « Effets du projet sur la sartié et
Santé ».

La planification del’élimination des déchets s’effectue a I'échelle départementale. Son objectif est de
valoriser au maximum les déchets par réemploi, recyclage et/ou compostage.

Toutefois, il convient d’abord d’en réduire la productiada source. Pour cela, il existe différents plans de
gestion des déchets.

Les principalesources de poussiéredurant la phase travaux seront dues &leculation des enginsde
chantiers et aux travaux d&errassement/remblai, d’'aménagement et de constructibas poussieres
soulevées produiront un nuage plus ou moins important selon les conditions métgiquas (vents,
pluies...).

D’autre part, par temps de pluie, les sorties d’engins et de camiondasuoie publique pourraient
provoquer deslépdts de boue En plus des nuisances visuelles dues a la saleté de la chausséseise p
des problémes deécurité.

5.4.15.2 Effets des travaux et mesures

arrosage des pistesle circulation sera opéré. Aprés séchage, les particules de pous

Tout travail de chantier est a I'origine de production de différertatggories de déchetui
n'ont pas les mémes effets et la méme dangerodi® mauvaise gestion des déchets peut entrainer une
pollution duet dégrade I'image du chantiekes déchets peuvent étre classés en 3 catégories : les déchets
inertes (DI), les déchets non dangereux (DND), et les déchets dangereux (DD).

Utilisés dans le goudron des routes et enrobés filmes d’amiante sont souvent présentes dans les
endroits de forts trafics comme les ronds-points, les carrefours, parking, routes privéddiguegu. Les
travaux sur voirie existante sont suscbl@s de mettre au jour 'amiante.

limiter la production de déchets et d’optimiser leur gestion seront
Plan Qualité Chantier

investigations préalableaux travaux de rabotage et de démolition des enrobés sont néesspaur
établir la présence ou I'absence d’amiante. Ce diagnostic vise a la protection des psrsonne

cahier des charges

5.4.15.3 Effets de la phase fonctionnelle et mesures

La fréquentation de I'Avenue du Parisis engendrera ynadlution indirecte de par la
production de déchets.

Suivi des mesures
Un coordinateur SPS (Sécurité, Protection, Surveillance) sera en charge deilidisatisn

systeme de tri sélectif des déchets dans les stations
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5.4.16. Sécurité des travailleurs et des usagers durant les travaux
5.4.16.1.Sécurité des travailleurs

En dehors des regles générales d’intervention sur le site, les entseepeig@ecteront les réglementations
francaises en vigueur pour les travaualigés et les regles de I'art en toute matiére, et en particulier les
dispositions réglementaires et les bonnes pratiques en vigueur dans lesiXrae génie civil et de
manipulation de produits toxiques, dangereux et inflammables. Ces consggrest rappelées par
affichage a destination du personnel et des tiers.

Par ailleurs, le maitre d’ouvrage organisera la mission de Coordination en mati&écddté et de Santé
des travailleurs. Dans ce cadre, les entreprises, ainsi que leurs sous-traitarinf desonnaitre les lieux,
rédiger leurs Plans Particuliers de Sécurité et de Protection de la Santé et dsstregrabilité de leurs
actions en termes de sécurité : identifier les risques, prendre les medeargsotection collective et
individuelle pour les risques résiduels, organiser les secours pour traiter les incidents.

5.4.16.2.Sécurité des usagers
Une signalisation claire et adaptée sera installée sur le chantier ainsi qu’a tous les acces.

Le chantier sera matérialisé, clos et interdit a la populationfoomément a I'article 99.7 du Reglement
sanitaire départemental type («Les chantiers ouverts sur la voie puldige® bordure de celle-ci doivent
étre entourés de clbétures assurant une protection et une interdictmpéhétrer efficaces»). Ses emprises
seront limitées au strict minimum.

De plus, pour limiter les risques aux abords des chantiers liésaigsures, les entrepreneurs des travaux
devront tenir la voie publique en état de propreté aux abords du chasitisur les points ayant été salis
par suite de leurs travaux (Article 99.7 du Réglement sanitaire départemeptal Girculaire du 9 aolt
1978).

Les travaux s’effectuent de fagon a ne pas disperser de poussieres dans l'air, ni porter atteiateéda s
causer une géne pour le voisinage» (article 96 du Réglement sanitaire dépardéiyert Circulaire du 9
aodt 1978).
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5.5. EFFETS DU PROJET SUR LA SANTE ET MESURES ASSOCIEES

5.5.1. Air et santé

5.5.1.1.Rappel des enjeux et mesures d’évitement

perturber au minimum la circulation en \eillant a laisser 19

solutions de traitement
limiter les émissions diffuses

Desstations de surveillance de la qualité de I'air

La création d’'un boulevard urbaitans une zone urbanisée pose la questioidgact sur la santé des
émissions automobilesen résultant.Le projet a été congu de facon a limiter I'impact sur le bati, et ainsi
de minimiser I'impact sur les zones urbaniséesn les évitant sur plus de la moitié du projet.

5.5.1.2 Effets des travaux et mesures

L'impact de la phase chantier sur la qualité de I'air se décline selon

desémissions directes

o les polluants émis a I'’échappement lors de I'utilisation des engmst&urs ;

5.5.1.3.Effets de la phase fonctionnelle et mesures

Le projet génere uneaugmentation de la fréquentation sur l'aire d’étude avec un
allongement des distances parcourues de 4,8 %, ce qui entraineaugenentation des émissions
polluantes.

L'impact sur la santé a été évalué par le biais d’'un indice qui croiseddidation de la population et les
concentrations en benzéne modéliséess effets du projet sont négatifs mais tres faibleghausse de
0,08%). L'évaluation des risques sanitaires réalisés pour $egies par inhalation et absorption orale de
polluants présente le méme constat.

o les envolées de particules dues au passage des engins sur les voies ;
0 les envolées de poussiéres liées a la fragmentation du sol lors du terrassement.

desémissions indirectes

aucune mesure de réduction n’est envisagée

o limpact du chantier sur la réorganisation du trafic routier local geut se trouver par
nécessité dévié ou ralenti, pouvant entrainer une augmentation des i@msspar un
rallongement des distances parcourues par les usagers ou par une congeseésealu

plus importante ;

les envolées de poussiéres par abrasion du vent des sols décapés ;

o0 les émissions de polluants liées a la découverte de sites et sols pollués (dégazage du sol

(@]

restriction du
chantier aux engins respectant les norme§’IER 4 ou stage 11IB).

Les émissions de particules seront réduites en procéd&aspersion d’eau des voies de chantier lo
de périodes séches

Les émissions indirectes liées a I'abrasion par le vent des sols décapésphaités seront réduites
limiter la durée ou ces sols ne sont pas retravaillés

Le report de trafic de certains axes urbains sur les voies rapides evaald urbains, favorisé par la
création de I'avenue du Parisis, entraine uégéere diminution des risques sanitairegu sud de I'avenue
du Parisis, sur Sarcelles, Pierrefitte-sur-Seine et Stainagu nord de I'avenue sur Arnouville, Gonesse et
Yilliers—le—BeI.
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5.5.2. Acoustique
5.5.2.1.Simulation de la situation sonore actuelle

La situation sonore actuelle est calculée a partir des contributions ser@e infrastructures routieres
présentes a proximité (300 m) du projet (hors voies ferrées et survol des avemsgslilte :

une zone d’ambiance sonore préexistante non modérée au droit des mépestementales
faisant I'objet d’aménagement (RB16 et RD 125) ;

une zone d’'ambiance sonore préexistante modérée au droit des sectiongsneéuvprojet
(entre la RD 301 et la RD 316 et entre la route des Refuzniks et la RD 84).

Il est présenté ci-apres les planches isophones établie & une hauteur delpoursles périodes de jour et
de nuit, permettant d'illustrer I'environnement sonore de la zone d’étude.
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5.5.2.2 Analyses des impacts acoustiques

L’analyse des calculs montre les résultats suwant

Cas de transformation d’infrastructures existante une forte augmentation (allant de 4 a
6 dB) des niveaux sonores au droit des RD 316 et RD 125. Le projet codstitiein cas de

transformation significative de voies existantes avec dépassement gsifsbacoustiques.

Des protections sont donc réglementairement a prévoir.

Cas de création de voie nouvellel'analyse montre que les objectifs sont dépassés au droit de
la section neuve du projet située entre la rue des Refuzniks et le raccendem Boulevard
Interurbain (BIP). Des protections sont donc également a mettre en ceuvoeterportion de
projet.

Au total 35 batiments sont a protéger réglementairement.

mesures de réductiordu bruit envisageables sont des écrans ou des merlons, protection a la

intégration paysagere

Figure 40 : Carte des isophones Laeq(6h-22h) horizon 2020 avegepei protections (1)

Figure 41 : Carte des isophones Laeq(6h-22h) horizon 2020 avegeped protections (2)
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